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Nazwa Wykonywanie obstugi liniowej statkéw powietrznych i obstugi hangarowej
kwalifikac: - wyposazenia awionicznego
Oznaczenie
kwalifikacj: EE.12
Numer zadania: (1
Kod arkusza:  EE.12-01_21.06-SG
Wersja arkusza: SG
Lp. Elementy podlegajace ocenie/kryteria oceny
Rezultat 1: Rezultat 1: Wykaz czynnosci wykonywanych podczas inspekciji czujnika
R TAT — tabela 1
(dopuszcza sig inne sformutowania zachowujace sens rozwigzania)
Zdajacy zapisat nastepujace czynnosci w rubryce
Przed przystapieniem do inspekcji nalezy :
R 1 wyciagnac i zabezpieczyé bezpiecznik HEATERS TEMP PROBE (dopuszcza sie podanie
T zamiast nazwy bezpiecznika jego numeru C00238)
Czynnosci wykonywane w ramach inspekcji:
R1.2 wizualnie oceni¢ czujnik TAT na obecnosc uszkodzen takich jak pekniecia, ztamania,
o oddzielenia czesci trzonowej od gtowki
Ri3 W przypadku stwierdzenia obecnosci pekniec lub widocznego oddzielenia wymien czujnik
o TAT
R14 sprawdzi¢ trzon czujnika na obecnos¢ wciec, wyszczerbien wigkszych niz 0,08 in. (2,03
T mm) gtebokosci mierzonej od krawedzi natarcia trzonu czujnika
R15 sprawdzi¢ gtdwke czujnika na obecnosc weiet, wyszczerbien wigkszych niz 0,04 in. (1,02
o mm) gtebokosci mierzonej od przodu gtoéwki
R.1.6 wizualnie sprawdzi¢ wlot gtéwki czujnika na obecnosc garbu
R.1.7  |w przypadku braku garbu wymieni¢ czujnik TAT
Po wykonaniu inspekcji nalezy:
R18 odbezpieczy¢ i wcisngé bezpiecznik HEATERS TEMP PROBE (dopuszcza sie podanie
T zamiast nazwy bezpiecznika jego numeru C00238)
Rezultat 2: Zwymiarowane glgebokosci uszkodzen czujnika TAT oraz ocena
R.2 uszkodzen - rysunek 5 oraz tabela 2
(dopuszcza sig inne sformutowania zachowujgce sens rozwigzania)
Rysunek do kryteriow R.2.1:-R.2.
o -] *  3mm == N, T
_—— :
T Tt
R.2.1 narysowane pomocnicze linie wymiarowe dla uszkodzenia o gtebokosci 3 mmi 5 mm
R2.2 |narysowane gltéwne linie wymiarowe dla uszkodzenia o gtebokosci 3 mm i 5 mm
R2.3 umieszczona wartos¢ wymiaru dla uszkodzenia o gtebokosci 3 mm (wartosé wymiaru
= powinna by¢ zawarta w przedziale 2+4 mm)
R2.4 umieszczona wartosé wymiaru dla uszkodzenia o gtebokosci 5 mm (warfosé wymiaru
. powinna by¢ zawarta w przedziale 4+6 mm)
Zdajgey zapisat w tabeli 2
R.2.5 |w rubryce Migjsce uszkodzenia: trzon czujnika
R2.6 w rubryce Rodzaj uszkodzenia: Wceiecie lub wyszczerbienie lub wgniecenie lub
o odiamanie
ro7 |V rubryce Caftkowita diugosé glowki: 88,90 mm; w rubryce Catkowita szerokosé trzonu :
o 41,91 mm
r2s |V rubryce Giebokosé uszkodzenia nr 1: warto$¢ wymiaru uszkodzenie z przedziatu 2+4

lub 4+6 mm
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w rubryce Gfebokoscé uszkodzenia nr 2: wartos¢ wymiaru uszkodzenie z przedziatu 2:4

R29 lub 4+6 mm przy czym musi by¢ zapisana wartos¢ z innego przedzialtu niz dla
uszkodzenia nr 1
rR210 |V rubryce Z-darny do’e:kspfoaracjf: NIE; w rubryce Powdd wymiany: wymiary uszkodzen
przekraczajg wartos¢ 2,03 mm
R.3 Rezultat 3: Wykaz czynnosci zwigzanych z montazem czujnika TAT
Zdajacy wypisat nastepujace czynnosci:
R3.1 upewni¢ sie, ze bezpiecznik HEATERS TEMP PROBE (dopuszcza sie podanie zamiast
e nazwy bezpiecznika jego numeru C00238) jest wyciagniety i zabezpieczony
R.3.2 oczyscié i przygotowac miejsce montazu czujnika
R.3.3 |umiesci¢ nowg podktadke w miejscu montazu
R.3.4 usungc ostonke ztgczki elekirycznej
R.3.5 |sprawdzi¢ ztaczke pod wzgledem uszkodzen
R.3.6  |potaczy¢ ziagczke z czujnikiem TAT
R.3.7  |umiesci¢ czujnik na swoim miejscu
R.3.8  Jwkreci¢ wkrety mocujgce czujnik
R.3.9  |dokrecic wkrety silg 18:22 in- Ib (2+2,5N-m)
Rezultat 4: Uktad wybrany do pomiaru wartosci rezystancji miedzy czujnikiem
R4 a kadtubem oraz ocena poprawnosci montazu czujnika TAT - tabela 3 i
tabela 4
W tabeli 3 w wierszu Uktad poprawnego pomiaru napigcia zapisano w kolumnie
R.4.1 Wartoé¢ mierzonej rezystancji: 0,01
R4.2  |Wartosé bledu wzglednego pomiaru: -(0,049+0,05)-10°
R4.3 Przydatnosé ukiadu do pomiaru rezystancji miedzy czujnikiem a kadtubem: TAK
W tabeli 3 w wierszu Ukfad poprawnego pomiaru natgzenia pradu zapisano w kolumnie
R4.4 Wartos¢ mierzonej rezystancji: 0,01
R.4.5 Wartosé bledu wzglednego pomiaru: 60,0
R4.6 Przydatnosc ukiadu do pomiaru rezystancji miedzy czujnikiem a kadiubem: NIE
W tabeli 4 zapisano w kolumnie
R.4.7  |Rezystancja migedzy czujnikiem TAT a kadfubem: 0,005
R4.8 Poprawnos¢ montazu czujnika TAT: TAK
RS Rezultat 5: Wartos¢ rzeczywistej predkosci lotu samolotu oraz etapy
prowadzace do jej wyznaczenia — tabela 5
W tabeli zapisano odpowiednio w wierszu (wartosci liczbowe w kryteriach R.5.1+R.5.5
podano z dokladnoscig do cyfr znaczgcych)
R.5.1 Liczba Macha : 0,85
R5.2 Temperatura catkowita (spietrzenia) : 263,00 K
R.5.3 Temperatura statyczna: 229,79 K
R5.4 Rzeczywista predkosé lotu : 258,29 m/s
R6 Rezultat 6: V\fypelniony Pokladqu Dziennjk Techniczny. - 1ab:e|a 6
(dopuszcza sie inne sformufowania zachowujace sens rozwigzania)
W polu ,Action taken” zdajacy umiescit nastepujace zapisy:
R.6.1 Przeglad po zderzeniu z ptakiem
R.6.2 |zgodnie z AMM 05-51-18 zm. maj/18
R.6.3 |Wymiana /lub/ Demontaz, Montaz czujnika TAT
R.6.4 |zgodnie z AMM 34-21-06 zm. maj/18




