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Nazwa kwalifikacji: Wykonywanie obslugi liniowej i hangarowej statkow powietrznych
Oznaczenie kwalifikacji: M.31
Numer zadania: 01

Numer PESEL zdajacego™

Ini . Migjsce na naklejke¢ z numerem
Wypetnia zdajacy PESEL i z kodem osrodka

M.31-01-17.01
Czas trwania egzaminu: 180 minut

EGZAMIN POTWIERDZAJACY KWALIFIKACJE W ZAWODZIE
_ Rok 2017
CZESC PRAKTYCZNA

Instrukcja dla zdajacego

1.

Na pierwszej stronie arkusza egzaminacyjnego wpisz w oznaczonym miejscu swoj numer PESEL
i naklej naklejke¢ z numerem PESEL i z kodem osrodka.

Na KARCIE OCENY w oznaczonym miejscu przyklej naklejk¢ z numerem PESEL oraz wpisz:
swo0j numer PESEL*,

oznaczenie kwalifikacji,

- numer zadania,

- numer stanowiska.

Sprawdz, czy arkusz egzaminacyjny zawiera 18 stron i nie zawiera bledéw. Ewentualny brak stron
lub inne usterki zgto$ przez podniesienie r¢ki przewodniczagcemu zespotu nadzorujacego.

Zapoznaj si¢ z trescig zadania oraz stanowiskiem egzaminacyjnym. Masz na to 10 minut. Czas ten
nie jest wliczany do czasu trwania egzaminu.

Czas rozpoczgcia i zakonczenia pracy zapisze w widocznym miejscu przewodniczacy zespolu
nadzorujgcego.

Wykonaj samodzielnie zadanie egzaminacyjne. Przestrzegaj zasad bezpieczenstwa i organizacji
pracy.

Po zakonczeniu wykonania zadania pozostaw arkusz egzaminacyjny z rezultatami oraz KARTE
OCENY na swoim stanowisku lub w miejscu wskazanym przez przewodniczacego zespohu
nadzorujacego.

Po uzyskaniu zgody zespolu nadzorujagcego mozesz opusci¢ salg/miejsce przeprowadzania
egzaminu.

Powodzenia!

*w przypadku braku numeru PESEL — seria i numer paszportu lub innego dokumentu potwierdzajgcego tozsamosé
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Zadanie egzaminacyjne

Samolot Liberty XL-2 SP-AFA uderzyt z niewielka sitg o koniec skrzydta innego samolotu. Uszkodzona
zostata tylko jedna strona (zewngtrzna) kompozytu i pianka rdzenia. Miejsce uszkodzenia pokazano na
rysunku 1. Ksztalt uszkodzenia 1 wymiary uszkodzenia zostaty przedstawione na rysunku 2. Samolot zostat
przygotowany do wykonania naprawy, z samolotu zostaly usunigte popychacze tylne i ukfad sterowania
sterem kierunku tak, aby dostep do uszkodzenia byt utatwiony.

Na podstawie Instrukcji wykonania napraw struktury kompozytowej i Zlecenia wykonania obstugi ocen
uszkodzenie i okre$l mozliwo$¢ wykonania naprawy oraz zaplanuj naprawe¢ uszkodzonego elementu
samolotu. W tym celu:

wypehij Karte oceny uszkodzenia,

wypelnij Karte zadaniow g dotyczacg naprawy uszkodzenia i kontroli cyklu utwardzania,

sporzadz wykaz narzedzi podlegajacych obstudze metrologicznej niezbednych do wykonania naprawy,
sporzadz wykaz sprzetu niezbednego do wykonania naprawy,

sporzadz wykaz materiatlow zuzywalnych niezbgdnych do wykonania naprawy,

wypelnij Poswiadczenie obstugi CRS (w zakresie wynikajacym z tresci zadania).

Organizacja obstugowa ZSM PL.MF.0001 wydata dla mechanika Jana Kota upowaznienie nr 1/ZSM/MF do
wykonania i pos§wiadczenia naprawy.

W miejscu podpisu umiesé podpis Jana Kota, jako datg¢ podaj date egzaminu.

Rysunek 1. Miejsce uszkodzenia samolotu Liberty XL-2
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Czas przeznaczony na wykonanie zadania wynesi 180 minut.
Ocenie podlega¢ bedzie 6 rezultatéw:
— Karta oceny uszkodzenia,
— Karta zadaniowa — cz¢$¢ dotyczaca danych technicznych i czynnosci wymaganych do wykonania
naprawy,
— Karta zadaniowa — cz¢$¢ dotyczaca cyklu utwardzania i wykazu narzedzi podlegajacych obstudze
metrologicznej,
— wykaz sprzetu niezbg¢dnego do naprawy,
— wykaz materiatéw zuzywalnych,
— Poswiadczenie obstugi CRS.

_apftr..";.'
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Rysunek 2. Uszkodzenie kompozytu (1 dziatka przymiaru liniowego na rysunku = 1 mm w rzeczywistosci)
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SAMOLOT XL-2

Instrukcja wykonania napraw struktury kompozytowej
nr XL-2/1 z dnia 20.05.2001 zmiana 0

Sekcja 51-00 Ogolne
Struktura samolotu Liberty XL-2 jest wykonana wg nast¢pujacych technologii:

skrzydta i powierzchnie sterowe — z duraluminium;

kratownica w §rodkowej czesci kadluba, ktéra przejmuje i przenosi obcigzenia od skrzydet, kadtuba,
podwozia i toza silnika — spawana z rur stalowych;

— podwozie — z elementow stalowych i duraluminium;

— kadtub, owiewki i maska silnika — z kompozytu (wtokna weglowe + zywica epoksydowa).
Elementy kompozytowe samolotu Libery XL-2 zostaly wykonane z prepregdbw — polaczenie tkanin
weglowych, szklanych lub mieszanych (np. aramid-wegiel) spojonych najwyzszej jakosci zywicami
epoksydowymi oraz strukturalnej pianki.

Definicje poszczegdlnych elementéw sktadowych wykonanych z kompozytu:

— struktura podstawowa: struktura przenoszaca obcigzenie w locie 1 na ziemi, ktorej zniszczenie
spowoduje zmniejszenie integralnosci struktury samolotu lub moze spowodowaé zranienia lub $mier¢
pasazerow lub zatogi. W tabeli 51-1 przedstawiono liste elementow skladowych, ktore sg struktura
podstawowa.

Tabela 51-1 Struktury podstawowe (przyklady)

Numer Czesci Opis

135A-10-105 |Zespot kadtuba

135A-10-425 |Wrega w $rodku kadtuba

135A-10-427 |Dzwigar skrzydta

135A-10-431 |Statecznik kierunku, zebro

135A-10-437 |Podtoga w komorze bagazowej

135A-10-439 |Wilot powietrza do kabiny — lewy

135A-10-444 |[Wzmocnienie kabtaka — przod

135A-10-481 |Oparcie fotela

135A-11-424 |Elementy usztywniajace oparcie fotela

135A-50-413 |Wzmocnienie przedniej wregi

— drugorzgdne elementy strukturalne: nie przenosza podstawowych obciazen 1 ich uszkodzenie nie obniza
integralnosci struktury ptatowca. Te elementy sktadowe nie stanowia integralnej czesci kadtuba, np.:
panele dostgpu. W tabeli 51-2 przedstawiono liste elementow skladowych, ktére sg strukturami
drugorzednymi.
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Tabela 51-2 Drugorzedne elementy strukturalne (przyklady)

Numer Czgsci Opis

135A-10-123 | Zespot ramy drzwi — lewy
135A-10-407 |Owiewka spodu kadtuba

135A-10-488 |Prawa wewnetrzna rama drzwi

135A-11-402 | Wzmocnienie pod stope — prawe

135A-11-407 | Zewnetrzna powtoka drzwi— lewa
135A-50-403 | Dolna maska silnika

135A-80-413 | Konsola przyrzaddéw nieobcieta

— trzeciorzedne elementy strukturalne: nie sg czesciami podstawowymi i drugorzednymi przenoszenia
obciazen, i ich uszkodzenie nie obniza integralnosci struktury platowca. Te elementy skladowe nie
stanowig integralnej czesci kadluba. W tabeli 51-3 przedstawiono liste elementéw sktadowych, ktore sa
strukturami trzeciorzgdnymi.

Tabela 51-3 Trzeciorzedne elementy strukturalne

Numer Czesci Opis

135A-10-419 Zakoriczenie komory bagazowe;j

135A-10-418 Zakoriczenie rogu statecznika kierunku
135A-10-447 Drzwiczki kontrolne

135A-20-415 Owiewka nasady skrzydta
135A-30-401 Koncowka usterzenia
135A-40-021 Zespot owiewki podwozia

135A-50-406 Drzwiczki kontrolne do uktadu olejowego
135A-50-423 Kotpak smigta

Sekcja 51-01 Wykonawca napraw struktur
Naprawy elementow sktadowych z kompozytu mogg by¢ wykonane przez kazda odpowiednio zatwierdzong
organizacje obslugows.

Przyktady proceséw napraw sg opisane w dalszej sekcji w tym rozdziale.

Sekcja 51-02 Naprawa struktur kompozytowych

Kadhub Liberty XL-2 jest zlozony ze struktur z materialéw kompozytowych. Kadtub za maska silnika jest
wykonany z tkaniny z widkien weglowych (warstwy przyklejane do materiatéw rdzenia w celu uzyskania
struktury przektadkowej).
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Sekeja 51-03 Klasyfikacja uszkodzen kompozytéw

Uszkodzenie kadluba moze nastapi¢ z powodu wypadku, zaniedbania lub korozji. Moze obejmowac rysy,
nacigcia (wgniecenia), rozerwania, otwory lub peknigcia. Takie uszkodzenia musza by¢ sklasyfikowane
w celu zapewnienia odpowiedniej procedury naprawy.

Uszkodzenia kadluba moga by¢ sklasyfikowane (w czterech odrgbnych typach uszkodzen) w oparciu
o nast¢pujgce kryteria:

— rodzaj struktury (struktura podstawowa lub drugorze¢dna);
potozenie na kadtubie;

rozmiary uszkodzenia (dtugos¢, srednica);

liczba uszkodzen (na jednostk¢ dlugosci/powierzchni).

Dla kadluba Liberty XL-2 zostaly okreslone rozmiary uszkodzen krytycznych. Zostaly takze okreslone
akceptowalne ograniczenia wielkosci ,,uszkodzen na jednostke dtugosci lub powierzchni”. To pozwala na ich

przypisanie do jednego z czterech typow, z ktorych kazdy typ ma dwie klasy (I i II). W zwigzku z tym,
uszkodzenia powinny by¢ zarejestrowane w dokumentacji obshugi technicznej jako np.: Typ 1, Klasa II, itp.

Klasyfikacja kompozytow jest zdefiniowana w Tabeli 51-4 i stuzy jedynie dla okreslenia dopuszczalnych
uszkodzen kompozytu.

Tabela 51-4 Klasyfikacja uszkodzen kompozytu

. Wartos¢ progowa skumulowanego
. Maksymalny skumulowany rozmiar ok
Klasyfikacja kompozytu klasa . uszkodzenia
uszkodzenia

(DAT)
| 1,00" 1,0 ft’

25,4 mm 929,03 cm’
| powyzej 1,00" do 2,00" 1,0 ft?

od 25,4 mm do 58,8 mm 929,03 cm’

" (DAT) - Defect Accumulation Threshold
Uszkodzenia kompozytu obejmuja:

— uszkodzenia powstate w wyniku uderzen, takie jak oczywiste pgknigcie lub penetracja podtoza (pianka
rdzenia) lub widkien,

— wtragcenia (obce materialy w kompozycie),

— porowato$¢ — czgste mate pustki 0,050 cala (1,27 mm) w kompozycie.

Plytkie rysy (mniejsze niz 0,005 cala) oraz $rednia porowato$¢ (mniejsze niz 0,050 cala kwadratowego
wewnatrz obszaru 1 cala kwadratowego) nie sg zaliczane do uszkodzen struktury. Gdy sg watpliwosci
odnosnie zaklasyfikowania potencjalnego uszkodzenia — nalezy traktowac je jako uszkodzenie.

Najwigkszy wymiar liniowy uszkodzenia okresla rodzaj tego uszkodzenia. Na przyktad, uszkodzenie okragle
jest okreslone przez jego $rednice, uszkodzenie w postaci peknigcia jest definiowane przez jego diugosé,
a inne uszkodzenia s3 wymiarowane przez najwiekszy wymiar (Rysunek 51-1).

Wszystkie uszkodzenia nieprzekraczajace maksymalnego skumulowanego rozmiaru uszkodzenia lub
wartosci progowej skumulowanego uszkodzenia (DAT) — s skumulowane. Na przyklad, jezeli DAT pozwala
na uszkodzenie o wielkosci 1,0 cal na powierzchni 1,0 stopy’, to wéwczas nalezy zsumowaé rozmiary
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wszystkich uszkodzen wewnatrz powierzchni jednej stopy kwadratowej (Rysunek 51-2). Jezeli wielkosé
uszkodzenia przekracza 1,0 cal (25,4 mm) to wowczas nie nalezy wykonywac naprawy i przedstawi¢
uszkodzong czg¢$¢ do decyzji producenta.

Rysunek 51-1 Przykiady definicji wymiaréw uszkodzen w kompozycie

Zsumowac¢ wszystkie uszkodzenia wewnatrz obszaru

Rysunek 51-2. Przyklad zastosowania DAT (Defect Accumulation Threshold) do badania kompozytu

Przyklady definicji rozmiaréw uszkodzenia kompozytu pokazujg sposéb wykorzystania DAT do
wyznaczenia skumulowanych uszkodzen. Po identyfikacji wszystkich uszkodzen nalezy przesuwac ,,0kno
DAT” naokoto w celu wyznaczenia, ktore uszkodzenia musza by¢ traktowane jako skumulowane.

Sekcja 51-04 Uszkodzenie — Typ 1

Definicja: uszkodzenie Typu 1 jest krytycznym uszkodzeniem, ktére wystgpuje na jednej stronie kompozytu,
powstalym w podstawowej i drugorzednej strukturze w obszarach wystgpowania wysokich poziomow
naprezen i przyleglych elementach struktury. Uszkodzenie jest klasyfikowane jako Typ 1, gdy jego rozmiar,
polozenie oraz liczba uszkodzen na jednostke dlugosci lub powierzchni naraza na niebezpieczenstwo
integralnos¢ samolotu.
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Sekcja 51-05 Uszkodzenie — Typ 2

Definicja: uszkodzenie Typu 2 jest uszkodzeniem w podstawowej lub drugorzednej strukturze, powstatym
wskutek catkowitej penetracji materiatdw struktury przekladkowej lub laminatu. Uszkodzenie jest
sklasyfikowane jako Typ 2, jezeli ma potencjalny wplyw na integralnosé¢ w locie struktury samolotu.

Zastosowac te same procedury jak w Uszkodzenie — Typ 1.

Sekcja 51-05 Uszkodzenie — Typ 3

Definicja: uszkodzenie Typu 3 jest uszkodzeniem ograniczonym tylko do zewngtrznego pokrycia (brak
uszkodzenia wewngtrznych powierzchni warstw lub materialu rdzenia). Uszkodzenia sg klasyfikowane jako
Typ 3, gdy rozmiar, lokalizacja i liczba uszkodzen na jednostk¢ dhugosci/powierzchni nie powoduje
zagrozenia integralnosci struktury samolotu.

To uszkodzenie moze byc¢ nastepujgce:

— rozwarstwienie pomi¢dzy dwiema warstwami;
— uszkodzenie widkien w gdrnej warstwie,
— nie jest uszkodzona pianka rdzenia dla uszkodzenia Typu 3 powstatego w strukturze kompozytowej XL-2.

Sekeja 51-07 Uszkodzenie — Typ 4

Definicja: uszkodzenie Typu 4 jest uszkodzeniem powstalym w czg¢$ciach o minimalnym znaczeniu dla
struktury. Naprawa na zewngtrznej powierzchni kadluba moze by¢ wygladzona przez uzycie wkiadki
wypehniajacej podezas konicowego malowania.

Uszkodzenie Typu 4 obejmuje matg erozjg¢ powierzchni samolotu, zarysowania, wyzlobienia, wgniecenia
(bez uszkodzenia warstwy 1 rdzenia konstrukcji przekladkowej) itp., ktére nie penetruja kompozytowego
pokrycia zewnetrznego. S3 to uszkodzenia w wymiennych pokrywach dost¢pu, itp.

Naprawa z utwardzaniem uszkodzenia na jednej stronie struktury przekladkowej

Sekceja 52-01
Ta procedura obejmuje naprawe zgniecionej pianki rdzenia dla pojedynczego pokrycia struktury
przektadkowej (rysunek 52-1).

,Zgnieciony rdzen

dzen

Rysunek 52-1 Poczgtkowy widok na uszkodzenie

Strona 8 z 18



Pobrano z arkusze24.pl

Kontrola

Sekcja 52-02

Po usunigciu panelu dostgpu nalezy sprawdzi¢ strukturg na okoliczno$¢ wystgpowania ukrytych uszkodzen,
to znaczy, uszkodzen warstw wewngetrznych niewidocznych podczas kontroli wewngtrznej i zewnetrznej lub
tych, ktoére mogty zosta¢ niewykryte podczas przegladu uszkodzonego miejsca. Do kontroli struktury nalezy
stosowa¢ metod¢ wzrokowag i metod¢ ostukiwania. Nalezy uzy¢ typowego testera metody ostukiwania
uzywanego do kontroli uszkodzen na kadtubie. Metodg tg nalezy réwniez sprawdzi¢ strukture pod wzgledem
rozklejenia i rozwarstwienia rdzenia od warstwy zewnetrznej. W przypadku gdy okaze sie, ze struktura moze
by¢ ostabiona, nacisk palca na sasiednich obszarach moze spowodowaé wygigcie peknigtego miejsca.
Podczas kontroli wzrokowej zaleca si¢ stosowania latarek LED o wysokim natgzeniu $wiatta biatego. Dzigki
temu zwigkszony kontrast pomi¢dzy sgsiednimi obszarami, czyni je bardziej widocznymi dla obserwatora.
Spoiwo w miejscach klejenia ma kolor brgzowo-zolty/khaki. Struktura weglowa jest w kolorze czarnym
Wypelniacz jest w kolorze niebieskim. Material rdzenia ma kolor jasnobrazowy/bialy i posiada porowata
strukturg.

Sekeja 52-03

Usung¢ farbg i wypeliacz z zewngtrznej powierzchni przy pomocy papieru $ciernego o ziarnistosci
P120-220. Jesli pod powierzchnig wegla zostanie zaobserwowany kolor matowy czarny, bialy lub khaki
oznacza to, ze szlifowanie byto zbyt gtebokie 1 mogto uszkodzi¢ materiat rdzenia. Jesli przeszlifowanie miato
miejsce, nalezy przy pomocy tej samej metody usungé farb¢ z miejsc sasiadujacych z uszkodzona
powierzchnig, uwazajac aby tym razem nie powtérzy¢ btedu i powtdrnie sprawdzi¢ kolor uszkodzonego
miejsca.

Sekcja 52-04

Po wykonaniu kontroli oczysci¢ wszystkie powierzchnie przy pomocy niestrzepiacej si¢ szmatki, zwilzonej
w acetonie. Nie dopusci¢ do wyschnigcia acetonu na powierzchniach. Nastgpnie oczysci¢ powierzchnie,
uzywajac zwilzonej czystej i niestrzgpiacej si¢ szmatki zwilzonej w alkoholu etylowym.

Wykonaé test wodny w nastepujacy sposob:

Spryska¢ klejone powierzchnie cienkg warstwg wody dejonizowanej lub destylowanej. Wizualnie sprawdzi¢

zwilzone powierzchnie aby upewni¢ sig, czy nie tworza si¢ krople wody, i ze woda tworzy jednolita cienkg
warstwe na powierzchni. Powstawanie kropel wody wskazuje na obecnos¢ ttuszczu lub zanieczyszczen.

Jesli na powierzchni pojawiaja si¢ krople wody powierzchnia musi zosta¢ przygotowana raz jeszcze przy
uzyciu papieru $ciernego o ziarnistosci P120-200 i przetarta acetonem i alkoholem. Nastgpnie nalezy
ponownie przeprowadzic¢ test wodny i wytrze¢ do sucha, aby nie wystegpowaly widoczne $lady obecnosci
wody. Czynnos¢ nalezy powtarzac az obecnos¢ kropel wody zostanie wyeliminowana.

Naprawa

Sekcja 53-01

1. Wielko$¢ naprawy powinna obejmowac¢ minimum 1 cal dookota miejsca uszkodzenia. Warstwy powinny
by¢ roztozone tak, aby kazda warstwa rozciggala si¢ na 1 cal poza poprzednie warstwy z tym, ze
najbardziej wewnetrzna warstwa laty bedzie najmniejsza. Fata powinna miec eliptyczny obrys z osig

glébwng pokrywajaca si¢ z osig peknigcia.
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2. Calkowicie usunaé zgnieciong pianke z obszaru uszkodzonego, nie uszkadzajac przy tym warstw
przylegajacych. Ostroznie zeszlifowac przy pomocy papieru sciernego o ziarnistosci P240 okoto 5 mm
grubosci rdzenia. Powierzchnig boczng uszkodzonego obszaru zeszlifowa¢ powigkszajac obszar o okoto
1 cal (Rysunek 53-1).

zeszlifowaé ohszar uszkodzenia, aby usunaé zgnieciony rdzen

= ——— - % 1 F———— —
i R ) G ) rdzen

e —— e ]

Rysunek 53-1 Sekcja kompozytu po oszlifowaniu

3. Przygotowaé powierzchni¢ wigksza o 1 cal od usunigtego rdzenia. Oczysci¢ za pomocg alkoholu
etylowego. Po wyschnigciu powierzchni zastosowa¢ dwie warstwy tasmy klejacej (Film Adhesive) tak,
aby rozszerzy¢ o 1 cal odkrytg strefg pianki (Rysunek 53-2).

rdzen

3

— tasma klejaca o
; gﬁ%&% '\ = ;
2 Z{W i X1t

Rysunek 53-2 Zastosowanie tasmy klejgcej

4. Przyciag¢ tat¢ z pianki Airex o grubosci 3 mm lub 5 mm tak, zeby pasowata ona do przygotowanej
oczyszczongj strefy i przyklei€ ja w strefie naprawy w sposdb pokazany na Rysunku 53-3.

nowy rdzen z pianki

rdzen

Rysunek 53-3 Wklejenie nowej czesci rdzenia z pianki

5. Nalozy¢ przynajmniej dwie warstwy tkaniny z widkien weglowych o splocie ptoéciennym pod katem
+/-45° (warstwy utozone przemiennie) tak, zeby przykryly one tasmy klejace. (Rysunek 53-4). Tkaning
nalezy nasgczy¢ za pomocg pedzla zywica epoksydowa zmieszang z utwardzaczem.
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Rysunek 53-4 Natozenie nowych warstw przemiennych tkaniny o splocie ptociennym
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dzen

6. Wykona¢ dociskanie prézniowe (Vacuum bag): na miejsce naprawy zatozy¢ worek prozniowy,
ustawi¢ podci$nienie w miejscu naprawy.
7. Kontrolowaé czas utwardzania i temperaturg utwardzania stosujac si¢ do danych w tabeli 53-1.

Tabela 53-1. Standardowy cykl utwardzania proézniowego. Parametry podciSnienia w worku
proézniowym, temperatury i czasu utwardzania

Szybko$¢ wzrostu Temperatura Mm |rr3alne Czas utwardzania Spadek temperatury
temperatury [°F/min] utwardzania [°F] podcisnienie podczas [min] [°F/min]
naprawy [mm Hg]
3 270 22 135 2,5

8. Wykona¢ standardowy cykl utwardzania.

Uzyé dmuchawy goracego powietrza. Tempo wzrostu

temperatury, czas utwardzania i spadek temperatury zapisa¢ w Karcie zadaniowej.
9. Zagruntowaé szpachlowka do laminatow, wyrdwnaé papierem $ciernym wodnym P 1000 i pomalowac
zewngetrzng czesé obszaru naprawy biatym lakierem akrylowym.
10. Po zakonczeniu naprawy wykonac¢ kontrole zgodnie z pkt. Sekcja 52-02.

Strona 11 z 18




Pobrano z arkusze24.pl

ZSM
Organizacja Zarzadzania Ciagla Zdatnoscia Do Lotu
Certyfikat PL.MG.00001

ZLECENIE WYKONANIA OBSEUGI nr XL2/1/cze/2016
WORK ORDER

Do:
Organizacji obslugowej Part PL.MF.0001
ZSM

Typ sprzetu lotniczego: Znaki rejestracyjne: Data:

Liberty XL-2 SP-AFA 10 sierpnia 2016
Zleca si¢ wykonanie prac obslugowych na statku powietrznym
Program Obstugi Techniczne; POT-XL2/ZSM/2016 wyd.1/zm.1
Naprawa uszkodzonego poszycia kadluba
wymaganych:
- Instrukcja wykonania napraw struktury kompozytowej nr XL-2/1 z dnia 20.05.2001

zmiana 0

w terminie i zakresie jak ponizej:
Prace obs{ugowe wykona¢ do:

Data: lub ilosci ladowan nie wigkszej niz:
N/A N/A
L | Nazwa zespolu, podze- Przy nalocie .
D spohu Nr fabryczny [h] Zakres obstugi
1. | Platowiec 0123 415
2. |Silnik  IOF-240-B 1234 610 Naprawa mechanicznego uszkodzenia
- kadluba
3. | Smigto MT175R127-2Ca 567 301
Dodatkowe prace obstugowe do wykonania
S. N/A
Uwagi:

Nalezy rozpozna¢ nazwe uszkodzonej czgsci samolotu, rodzaj uszkodzonej struktury, rozmiar i liczbg
uszkodzen, typ uszkodzenia i klase uszkodzenia. Jezeli ocena uszkodzenia pozwoli na wykonanie naprawy,
nalezy usung¢ uszkodzenie stosujgc zalaczone dane obstugowe.

CAMO
PL.MG.00001
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KARTA OCENY USZKODZENIA

Uszkodzona cze$¢ samolotu

Rodzaj uszkodzonej struktury

Rozmiar uszkodzenia

Dtugos¢ [mm]

Wymiar prostopadty do
dtugosci [mm]

Dtugosc¢ [cal]

Wymiar prostopadty do
dtugosci [cal]

1 mm =0,039 cala

Whniosek:

Maksymalny skumulowany rozmiar uszkodzenia nie przekracza / przekracza* dopuszczalny wymiar

Typ uszkodzenia

Klasa uszkodzenia

Ocena mozliwosci wykonania naprawy:

Uzasadnienie:

*niewlasciwe skresli¢
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Karta zadaniowa

NAPRAWA Z UTWARDZANIEM USZKODZENIA NA JEDNEJ STRONIE STRUKTURY PRZEKLADKOWE!

Typ sprzetu lotniczego

Znaki rejestracyjne

Zastosowane dane obstugowe:

Lp.

Rozdziat instrukji’

Czynno$é’

Data, podpis
wykonujacego
czynnosé’

WYKONANIE NAPRAWY
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Lp.

Rozdziat instrukt:ji1

Czynnoéé’

Data, podpis
wykonujacego
czynnosé’

WYKONANIE NAPRAWY
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Cykl utwardzania

Temperatura poczatkowa: 25°C (77°F)

Wzrost do temperatury utwardzania 270°F w ciggu

wreeneeeennse MiNUL.

Utwardzanie w ciggu

wreeneeeennns MiNUL.

Spadek temperatury do 25°C w ciggu

reeeenennne Minut.

Razem proces klejenia

reverneeeeenes (80dZIN) ... (Minut).

WYKAZ NARZEDZI PODLEGAJACYCH OBStUDZE METROLOGICZNE)

Lp. Nazwa narzedzia

Podpis Data

' Oznaczenie liczbowe sekcji
2 W kazdym wierszu wpisaé jedna czynno$é
3 Data egzaminu, podpis Jan Kot

Strona 16 z 18



Pobrano z arkusze24.pl

WYKAZ SPRZETU NIEZBEDNEGO DO NAPRAWY

Lp. Nazwa narzedzia
WYKAZ MATERIALOW ZUZYWALNYCH
Lp. Nazwa materiatu
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1. Zalwierdzajacy panstwowy 3 Numer
Nadzor Lomiczy / Pafistwo CRS Pﬂs‘f""f:flci‘?"'a
Approving National Aviation -, P LSS
= Numiber
sutority  Coniy hetbele il it hd
Urzad Lotnictwa Cywilnego ’ o e . XL2/1/2016
Civil Aviation (Hfice / Poland
4. Nazwa Zatwicrdzoncj Organizacji AT S anOwIenis
Approved Organizaiion Namne Work Crder
6. Tvp 7. Znaki 8. Numer fabryczny 9 Numery silnikéow 10 11. Uzyvtkownik
Tvpe rejestracyjne AAL Serial Number Engines Serial APU Operator
Regisiralion Number Serial
SIN'T | S/N2 | Number
ZSM
N/A
12, Wykonane czyimosci
Works perfirmed
13, Uwagi
Remarks
Naprawa zostala wykonana zgodnie z:
14, Zatwierdzony Program Obslugi 15. Czas obslugi 16. Nalol Fun 17. Cykle
Approved Mainwtenance Program Date of k7 AT Cyele
Performance Plaiowiec | Silnik Smiglo
Ro7pocrecie : Starr Airframe linging Prop

Zakonczenie / Dornte

18. Poswiadczenie wg EASA Part M
EASA Part M Release to Service

Poswiadcza sie, ze z wyjatkiem jak podano inaczej, wymienione prace zostaly wykonane
zgodnie z PART-M i w odniesieniu do tych prac statek powietrzny jest uznany jake zdatny

do uzytkowania
Certifies that the work specified except as otherwise specified was carried out in accordance with Part-M and in
respect to that work the aircraft is considered ready for release to service

19. Autorvzowany 20. Nr Zatwierdzenia / 21. Imie i Nazwisko / 22 Data 23. Lokalizacja
podpis Certyfikatu Nawmne Date Location
Authorised Signature Approval S Anuthorisation Mo,

warsztat ZSM

— el mnm rrey
Nrupowaznienia / 77 workshop ZS\
Mo

dd minm vy vy
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